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Iscritto al Registro Generale degli Indirizzi Elettronici (ReGIndE) del Ministero di Grazia e Giustizia

PEC:
PROFILO Llng. Prinzivalli ha collaborato attivamente L'Ing. Prinzivalli svolge la sua attivita
L'ln Francesco Prinzivalli. nato a °N il Registro Italiano Navale in qualitd di professionale nel campo della
g T il 04,4 .m S tecnico non esclusive per [I'Emilia progettazione delle opere di navigazione

Romagna. Collabora, altresi, con I'Autoritd  interne e portuali, dighe pontili fissi e
Marittima per le attribuzioni dell'lngegnere galleggianti, ancoraggi, mezzi speciali
Navale previste dalla vigente legislazione.  galleggianti, strutture subacquee, porti,
L'Ing. Prinzivall, come delegato della attrezzature ed impianti per porti turistici e
Sezione ltaliana dell'Associazione commerciali, imbarcazioni da lavoro,
Internazionale Permanente dei Congressi draghe ed attrezzature per il dragaggio,
di Navigazione presso il Ministero dei Svolge, anche, servizi di ingegneria
Lavori Pubblici, ha partecipato ai seguenti navale ed amatori e perizie. L'ing.
gruppi di lavoro: "Standardizzazione delle Francesco Prinzivalli & socio fondatore di
navi e delle idrovie per la navigazione ENAVE - Ente Navale Europeo Srl, una
fluviomarittima”;  “Sistemazioni per il societa di servizi altamente specializzata
prelievo delle acque nere dalle nel settore dellingegneria navale. nata per
imbarcazioni”; “Raccomandazioni tecniche creare valore operando, in tutti gli ambiti
per la progettazione”, *Catalogo degli della nautica da diportc e commerciale, ai

protessionali a Ferrara ed a Milano, ha
intrapreso i propri studi di ingegneria
all'Accademia Navale di Livorno
conseguendo, nel 1988, la laurea in
Ingegneria Navale e Meccanica presso
I'Universita degli Studi di Genova.

L'Ing. Prinzivalli, in qualitd di Ufficiale in
servizio permanente della Marina Militare
ltaliana e successivamente in qualita di
Ispettore del Registro Navale ltaliano, si é
occupato della condotta e manutenzione
dei macchinari di bordo, sorveglianza dei
lavori di riparazione e costruzione di unita
navali, ed infine di visite ispettive a bordo

di imbarcazioni commerciali e da diporto elementi costruttivi dei porti turistici”. massimi livelli per quanto riguarda:
Egli si & altresi occupato di prog mnmNmo:m. L'Ing. Prinzivalli & il possesso di brevetto integrita professionale, competenza
m@ realizzazione di porti,  strutture di sommozzatore sportivo rilasciato dalla tecnica, indipendenza intellettuale.

Federazione ltaliana Pesca Sportiva ed & Nell'ambito di ENAVE - Ente Navale

galeggianti, encaraggl, di impiant ed in grado, di effettuare immersioni, in curva Europeo Srl, I'Ing. Francesco Prinzivalli

attrezzature per porti turistici, in qualita di

ResponsaplecelUlto e pressola, SEU225, P convolo el cpere e nkopre 1 ko d responable cele
Societa Sistema Walcon di Ferrara. SUEL operativi
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FORMAZIONE PROFESSIONALE

1979/1983 - Frequenza dei corsi previsti
dal piano di studi della Accademia Navale
di Livorno per gli Allievi Ufficiali del Corpo
del "Genio Navale",

1980/1983 - Addestramento pratico-
applicativo a bordo delle Unita Navali della
Marina Militare Italiana cosi suddiviso:
1980 - Nave Scuola "Amerigo Vespucci”
1981 — Incrociatore "Caio Duilio"
1982 - Nave "Visentini" - Nave
Polare"

1983 - Nave "Audace";

1982 - Conseguimento della nomina ad
Ufficiale in servizio permanente effettivo del
corpo del "Genio Navale" ed Avanzamento
al grado di Sottotenente di Vascello;
1983/1987 - Destinazione presso ['Ufficio
"Tecnico Militare Marittimo" di Genova;
1987/1988 - Destinazione a bordo
dell'Incrociatore "Vittorio Veneto" di base a
Taranto ricoprendo lincarico di "Addetto
Motori e Macchinari Oleodinamici”;

1988 - Conseguimento della Laurea in
Ingegneria Navale e Meccanica presso
I'Universitd degli Studi di Genova
discutendo la tesi sul tema "Progetto di una

"Stella

nave da trasporto e da sbarco";

1988 - Conseguimento della abilitazione
alla professione di Ingegnere;

1989 - Effettuazione di visite ispettive e di
sorveglianza scafo di navi in costruzione in
qualita di "Allievo Ispettore" presso
l'lspettorato di Venezia del Registro
ltaliano Navale;

1989/1992 -Progettazione e realizzazione
di porti turistici, strufture galleggianti,
impianti ed accessori per le imbarcazioni
da diporto in qualitd di "Responsabile
Ufficio Tecnico" della Societa Sistema
Walcon di Ferrara;

1989 -Partecipazione alla
Conference on Marinas"
1991/1995 -Partecipazione in qualita di
delegato della Sezione Italiana
dell'Associazione Internazionale
Permanente dei Congressi di Navigazione
al gruppo di lavoro per lo studio del tema
"Standardization of Ships and Waterways
for Costal Navigation"
1992 - Partecipazione alla "Second
International Conference on Marinas”
(Southampton - UK), e presentazione del
report "The Use of Floacting Pontoons for
the Construction of Italian marinas";

"International

1992 - Partecipazione alla "VI° Conferenza
Internazionale di "Acquacultura“(Verona);

1993 - Partecipazione al IV® simposio
"Tecnica e Tecnologia nelle Navi da pesca”

(Ancona);

1993 - Partecipazione alla "ICOMIA
International Marinas Conference"
(Amsterdam );

1993/1995 - Partecipazione in qualita di
delegato della Sezione Italiana della
Associazione Internazionale Permanente

dei Congressi di Navigazione al gruppo di

lavoro. " Marine Sanitation Pumpout
Facilities ";
1994 - Frequenza del corso di

specializzazione di prevenzione incendi ai
sensi dellArt.5 D.M.I. del 25/03/85;

1995 - Partecipazione al convegno
"Progettazione, costruzione e gestione dei
Porti Turistici" (Ravenna);

1996 - Partecipazione al corso di
aggiornamento sulla "Progettazione
integrata dei porti turistici" presso |l

Politecnico di Milano;
1996 - Partecipazione alla " I1I° ICOMIA

International Marinas Conference"
(Genova).
1999 - Partecipazione alle “Giornate

Italiane di Ingegneria Costiera” (Cagliari).
Presentazione dello studio sulle
“Raccomandazioni per il progetto e la
costruzione dei Porti Turistici”.

2001 - Partecipazione agli “Incontri di
Studio” presso il Consiglio Superiore dei
Lavori Pubblici (Roma). Presentazione
della memoria “Standard Progettuali e
Costruttivi per i Porti Turistici"
2001 - Partecipazione alle “VI Edizione
delle Giornate Italiane di Ingegneria
Costiera® (Salerno). Presentazione della
memoria “Un Porto Galleggiante sul Lago
Maggiore”.

2003 - Partecipazione alle "VII Edizione
delle Giornate Italiane di Ingegneria
Costiera” (Trieste).

2007 - Partecipazione in qualita di delegato
della Sezione ltaliana della Associazione
Internazionale Permanente dei Congressi
di Navigazione al gruppo di lavoro. "
Catalogue of marina construction element".
2008 - Partecipazione in qualita di delegato
alla “International Conference on Coastal
and Port Engineering in Developing
Countries - Pianc-Copedec VII" tenutasi a
Dubai, UAE, dal 24-28 Febbraio del 2008.
2011 - Frequenza del corso di mediatore in
conformita al DM 18/10/2010 n.180.
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ISCRIZIONI PROFESSIONALLI

-Albo degli Ingegneri della Provincia di
Ferrara (n.988) dal 13/02/89 senza
interruzioni;

-Elenco dei Collaudatori Legge 1086 del
05/11/71;

-Autorizzato ad emettere certificazioni di
cui alla Legge 05/11/1984 n. 818 —cod.: FE
988 | 184;

-Albo dei Consulenti Tecnici del Tribunale
di Ferrara (n.382 dal 19/09/1991) ed
iscrizione al Registro Generale degli
Indirizzi Elettronici (ReGIndE) del Ministero
di Grazia e Giustizia;

-Registro del Personale Tecnico delle
Costruzioni Navali presso il
Compartimento Marittimo di Ravenna
(n.54/92);

-Membro della delegazione Italiana della
Associazione Internazionale Permanente
dei Congressi di Navigazione con sede
presso il Ministero dei Lavori Pubblici;

-Socio fondatore dell'lstitutc Nazionale
della Portualita Turistica con sede presso il
Politecnico di Milano;

-Albo dei professionisti abilitati ai sensi
della Legge 818/84 e D.M.1. 25/03/85

(n. FE 9881 184);

-Ruolo Nazionale periti assicurativi ai sensi
della Legge 166/92 (n.3488);

-Ruolo dei Periti e degli Esperti della
Camera di Commercio di Ferrara (n.58).

-Professionista abilitato per la sicurezza nei
cantieri ai sensi dell'Art. 10 D.L. 494/96.

-Mediatore in conformita al DM 18/10/2010
n.180.
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Principali attivita dello Studio
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PORTI TURISTICI

La progettazione di un porto turistico
richiede un approccio interdisciplinare. Si
deve tenere conto dell'orografia e della
esposizione del paraggio, della richiesta di
mercato dei posti barca e delle esigenze
della clientela in termini di ritorno
economico dell’iniziativa turistica.

Non si possono, tuttavia, trascurare gli
standards costruttivi e dimensionali dei
porti turistici in termini di dimensioni
minime dei posti barca e dei canali di
navigazione o in termini di sovraccarichi di
sovraccarichi dei pontili fissi o galleggianti.
L'ing. Prinzivalli & a perfetta conoscenza di
tali standard in qualita di coestensore
delle “Raccomandazioni tecniche per la
progettazione dei Porti Turistici”, edite
dalla Sezione italiana dell'Associazione
Internazionale pemanente dei Congressi
di Navigazione con sede presso il
Ministero dei Lavori Pubblici. Testo che &
attualmente il principale riferimento
normativo per la progettazione dei porti
turistici. Nei porti progettati dallo studio

delllng. Prinzivalli si & spesso privilegiato
l'utilizzo dei pontili galleggianti uniti, ove
possibile al sistema di ormmeggio con
finger. Tali elementi consentono di variare
nel tempo la disposizione dei posti barca
allinterno del porti turistico rendendolo,
quindi, una struttura flessibile in
evoluzione per adeguarsi alle differenze
esigenze della nautica da diporto in
termini di numero e lunghezza dei posti
barca.

| servizi professionali svolti dello studio
dell'lng. Prinzivalli, nel'ambito dei porti
turistici, sono la progettazione preliminare,
definitiva ed esecutiva del porto estesa
anche alle strutture ed agli impianti
accessori e di erogazione dei servizi alle
imbarcazioni, gli studi meteo marini
necessari per la definizione delle opere di
difesa, la valutazioni tecnico -
commerciale dei prezzi di vendita e di
affitto dei posti barca e gli studi tecnici-
economici per la valutazione del
rendimento dell'iniziativa portuale e la
direzione dei lavori.
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PONTILI GALLEGGIANTI

In molte delle installazioni progettate dallo
studio dell'Ing. Prinzivalli sono stati
sviluppati i disegni di dettaglio e di officina
degli elementi modulari galleggianti
costituiti da pontili galleggianti, finger
passerelle, piattaforme di  appoggio
galleggianti, dighe frangiflutti galleggianti.
Lo studio ha seguito in officina o in cantiere
la realizzazione dei manufatti progettati.

\ 4 ‘ hdJ \

ATTRACCHI GALLEGGIANTI

Le opere di difesa idraulica di un fiume,
certamente necessarie, rappresentano al
tempo stesso un ostacolo alla possibilita di
ormeggio  delle  imbarcazioni che
transitano nel fiume ed alla accessibilita
dei passeggeri turisti dal fiume al territorio
circostante e viceversa. Largine & un
muro insormontabile di elevata altezza e,
al tempo stesso, le elevate escursioni di
livello del fiume non consentono di
realizzare nessun tipo di approdo fisso
che non sia soggetto a continuo rischio di
sommersione.

Lo studio dell'ing. Prinzivalli ha affrontato
tale problematica progettando diversi
attracchi fluviali galleggianti costituiti o da
un pontone metallico o dall’assemblaggio
di elementi modulari galleggianti. I
raccordo tra [attracco e largine &
costituito da una passerella dimensionata
in relazione alla massima pendenza
possibile in relazione alle escursioni di
livello del fiume. La passerella costituisce
parte  integrante del sistema di
ancoraggio. Quest'ultimo deve permettere
all'attracco di seguire le escursioni di
livello del fiume e, al tempo stesso, tenere
conto degli sforzi indotti sulla struttura
dellattracco dalla onde di piena del fiume.

b
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ANCORAGGI

Le problematiche dell'ancoraggio delle
strutture galleggianti che costituiscono un
porto turistico non sono sempre di facile
soluzione specialmente quando, come nei
laghi o nei fiumi, le condizioni orografiche
del territorio fanno si che nel paraggio
siano presenti elevate profondita di
fondale, gia a poca distanza dalla costa,
unitamente al elevate escursioni di livello.
Lo studio dell'lng. Prinzivalli ha risolto con

successo in  diverse installazioni le
problematiche di ancoraggio in alto
fondale. Dopo un accurato rilievo

batimetrico si formulano diverse ipotesi di
ancoraggio comparandole sotto gli aspetti
della realizzabilita e sicurezza e sotto
I'aspetto economico.

In tale fase devono essere simulate le
varie condizioni di livello e calcolate le
sollecitazioni indotte sugli ancoraggi dal
vento, dal moto ondoso e dalle
imbarcazioni ormeggiate.

Si deve verificare, altresi, la reale fattibilita
della posa dei plinti di fondazione dei punti
di ancoraggio in relazione alla profondita

degli stessi ed alla disponibilita dei mezzi
subacquei.

Gli aspetti della sicurezza degli operatori
subacquei devono essere sempre tenuti in
considerazione.

Lo studio delling. Prinzivalli segue la
progettazione e la realizzazione degli
ancoraggi in tutte le sue fasi.

Nella parte esecutiva esegue, insieme al
personale subacqueo, le immersioni
necessarie per la verifica in loco di quanto
¢ stato realizzato.

==F

TANTA

SUNTA NI ANCORAGE 0 ~
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PONTILI IN LEGNO

Oggi & sempre pil diffusa la realizzazione
di pontili fissi in legno specialmente in quei
sittt con una forte connotazione
naturalistica. Lo studio dell'lng. Prinzivalli
ha sviluppato, in tale ambito, una
considerevole esperienza nella
progettazione di tali manufatti. Si tratta di
pontili realizzati con un impalcato in legno
posti su fondazioni realizzati con pali
infissi sempre in legno e solo talvolta in
acciaio. Nel caso della realizzazione di
tale pontili nell'alveo dei fiumi viene in
genere realizzata anche una difesa
spondale sempre con materiali lignei. ||
pontile viene completato da un parapetto
e dagli accessori nautici necessari per
I'ormeggio delle imbarcazioni. e per lo
stazionamento dei diportisti Particolare
attenzione viene posta alla
determinazione della quota del piano di
calpestio dell'impalcato del pontile fisso in
relazione alle variazioni di livello che
possono essere presenti nel paraggio
interessato; ci6 al fine di rendere il pontile

usufruibile per il maggior numero di giorni
nel corso dell'anno. Per garantire la durata
del tempo della struttura, per le essenze
lignee da impiegare, sia per l'impalcato
che per i pali di fondazione, si ricorre solo
ad essenze dure tipo “Demerara

Greenheart’, “Azobe”, “Yellow Balau”
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BANCHINE PORTUALI

La progettazione di una banchina portuale
deve tenere conto dei sovraccarichi
richiesti e soprattutto non pud prescindere
dalle caratteristche  morfologiche e
geologiche del terreno su cui la stessa
banchina insiste.

La corretta progettazione di una banchina
portuale non pud certamente prescindere,
oltre che dai necessari calcoli geotecnici
dalle modalita costruttive della banchina
stessa ed in particolare dalla possibilita di
operare con i mezzi da terra o dall'acqua
elemento, quest'ultimo, che determina il
costo di realizzazione della banchina
stessa.

Lo studio dell’'Ing. Prinzivalli ha progettato
€ seguito nel corso della realizzazione
diverse banchine portuali seguendo le fasi
- . .| quidiseguito descritte:

TSI - Lay-out generale della banchina in
SRR ETREEEREE | relazione ai carichi insistenti;

- Dimensionamento delle opere di
sostegno in relazione alle caratteristiche
geotecniche del terreno;

- Redazione dei disegni costruivi di
dettaglio delle strutture in acciaio cinc.a.;
- Direzione lavori delle opere in acciaio ed
inc.a.
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RESTAURO NAVALE

Fare rivivere un'imbarcazione storica &
certamente un’attivita affascinante.

Si riscoprono e si riqualificano le vecchie
tradizioni marinare ripercorrendo percorsi
progettuali e costruttivi ormai dimenticati ai
nostri giorni.

La parte fondamentale del progetto é la
ricerca storica, si acquisiscono le
necessarie informazioni sulla vecchia
imbarcazione con particolare riferimento
alle sue dimensioni, caratteristiche dello
scafo, tecniche realizzative, impianti e
macchinari allora presenti e loro tipologia.
| risultati della ricerca trovano impiego del
progetto di restauro che si pud essere o di
ricostruzione partendo dai soli disegni
reperiti o di recupero dello scafo partendo
dalle ossature esistenti.

Attenzione deve essere posta nella fase di
sorveglianza costruzione al fine di
impiegare il piu possibile le antiche
tecniche costruttive.

Lo studio dell'ng. Prinzivalli ha progettato
e seguito la realizzazione di due mulini
storici galleggianti sul Po omeggiati nel
Comuni di Ro (FE) e di Revere (MN).

Il tema dominante di tale riqualificazione &
stata la riscoperta delle vecchie tradizioni
e realta che vivevano lungo le sponde del
Po.

Come simbolo di tali tradizioni & stato
individuato il mulino galleggiante che, tra
la fine dell’800 ed i primi anni del 900 era
effettivamente presente lungo le sponde
del Po.

| due mulini gia realizzati costituiscono
un'attrattiva turistica di primaria
importanza.

s B B L

F 2003

A

s e

L or

4

B R

o=
e

-

Dott. Ing. Francesco Prinzivalli -- FERRARA - Via G.C. Abba n.4 - 44122 Tel.0532.763460 ~ Fax.0532.1920265 - Cell.+39-3355432172 -MILANO - Ripa di porta Ticinese n.77 - 20153 - e-mail:studioprinzivalli@studioprinzivalli.it

11



RECUPERI

Il progetto di recupero di un relitto deve
essere affrontato con estrema cautela e
competenza.

Le incognite sono molteplici e dipendono
dallo stato della struttura affondata, dalla
profondita di recupero e, non ultimo, dalla
necessita di garantire sempre la sicurezza
degli operatori subacquei.

La fase fondamentale del progetto di
recupero € la raccolta di informazioni sul
relitto affondato.

Si reperiscono negli archivi della
committenza o del Registro di Classifica
tutti i disegni dello scafo affondato al fine
di conoscere, in maniera approfondita la
tipologia € lo stato originario del relitto.
L'acquisizione delle informazioni deve
essere estesa anche alle cause che
hanno causato I'affondamento.

La fase successiva delle acquisizioni di

lo stato della struttura affondata valutando
i danneggiamenti che possono essersi
verificati nel corso dell'affondamento.

Nel corso delle ispezioni subacquee
devono essere effettuati i rilievi fotografici
e cinematografici del relito al fine di
permetterne la visione ai tecnici in
superficie di prendere visione dello stato
del relitto.

Si redige lo schema di posizionamento
planimetrico e batimetrico del relitto
rispetto ad un caposaldo definito, si
calcola la robustezza strutturale e la
residua galleggiabilita e si stabiliscono le
modalitd di recupero in relazione ai mezzi
subacquei e nautici disponibili.

Gli aspetti della sicurezza degli operatori
subacquei devono essere sempre tenuti in
considerazione.

Lo studio dell'ing. Prinzivalli segue il
progetto di recupero e l'esecuzione dello
stesso in tutte le sue fase ed esegue,

insieme al personale subacqueo, Ile
immersioni necessarie per la verifica in
dello stato del relitto e per seguire le fasi
del recupero.

informazioni & il rlievo batimetrico del
fondale nella zona di affondamento del
relitto e lispezione subacquea per stabilire
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BARCHE DA LAVORO

Le problematiche dell'impiego dei mezzi
nautici per I'esecuzione dei lavori marittimi
di scavo, di dragaggio o di sistemazione
delle sponde implicano la perfetta
conoscenza del peso e delle dimensioni
delle attrezzature impiegate.

Devono essere, altresi, valutate le
innumerevoli condizioni di impiego di tali
attrezzature, calcolando per ognuna: gli
sforzi indotti sulla struttura galleggiante e
sugli ancoraggi ed ormeggi, le condizioni
di stabilitd e la resistenza strutturale del
mezzo galleggiante.

Sulla base di tali analisi si procede alla
stesura del progetto del mezzo nautico in
conformitd ai regolamenti del Registro
ltaliano Navale che, come richiesto dalla
normativa italiana, pone il visto di
approvazione sui disegni esecutivi.

La fase esecutiva implica la sorveglianza
diretta dei lavori di realizzazione e
l'assistenza ai collaudi finali, eseguiti dalle
autoritd  competenti, necessari per
l'iscrizione e la messa a norma del mezzo
nautico.

DRAGHE

Lo studio dell'lng. Prinzivalli ha progettato = A
diverse draghe e mezzi di dragaggio, la 28 ;
progettazione ha riguardato sia la struttura e
degli scafi che le attrezzature di
dragaggio.

D T T e e e e
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PONTONI DI VARO

Negli ultimi anni sono state realizzate
numerose condotte sottomarine ma
spesso vengono trascurati i problemi
legati al varo della condotta stessa. La
risoluzione delle problematiche connesse
al varo di una condotta non & sempre di
facile soluzione e dipende ovviamente
dalle caratteristiche tecniche della
tubazione e dalle caratteristiche
morfologiche e di esposizione del
paraggio interessato al varo.

La corretta progettazione del varo di una
condotta non pud certamente prescindere,
oltre che dal necessario calcolo della linea
elastica della tubazione, anche
dall'esperienza di chi ha seguito e realizza
lavori in mare similari.

L'utlizzo di un pontone di Varo
appositamente studiato e progettato,
talvolta per un solo varo, pud¢ apparire un
approccio antieconomico ma & invece un

valido strumento per ridurre i tempi di varo
e per minimizzare i rischi di lesioni

strutturali sulla tubazione o sulle sue
giunzioni.

Lo studio dell'lng. Prinzivalli ha acquisito
negli ultimi anni una significativa

esperienza nella progettazione dei pontoni
di varo che in genere viene cosi condotta:

- simulazione delle diverse condizioni di
varo in relazione a con le condizioni del
sito;

- calcolo della linea elastica della
tubazione nelle diverse condizioni di varo
e di vincolo della tubazione;

- simulazione della diversa dimensione dei
pontoni di varo;

- calcolo della galleggiabilita, stabilita e
assetto del pontile di varo;
- dimensionamento della struttura del
pontone e delle attrezzature di varo.
sorveglianza costruzione del pontone di
varo;

- presa di contatto con i Registri Navali per
l'approvazione dei disegni del pontone.

CONDOTTE DI
MARE

SCARICO A

Lo Studio dell'lng. Prinzivalli & in possesso
di una significativa esperienza nella
calcolazione della linea elastica e della
stabilitd di condotte di scarico a mare sia
in ambito lagunare che marittimo. Oltre 40
chilometri di tubazione a mare di grosso
diametro dai 1400 ai 1600 millimetri, sia in
acciaio che in vetroresina, sono stati varati
o posti in opera sulla base dei calcoli dello
studio dell'lng. Prinzivalli.
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BARCHE DA PESCA

Lo studio dell'ing. Prinzivalli ha progettato ! =
diversi pescherecci sia con scafo in legno Q

che con scafo in vetroresina e coperta in
legno.

La progettazione & sempre stata estesa
anche alle attrezzature da pesca ed al [ -
calcolo degli archetti salpareti o dei mezzi . = — v
di sollevamento delle vongolare. —_— ;

¢ 1 t 3 4« & @& ¥ 8 9 10 1x iz 18 14 18 18 17 ap 1% @0
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BARCHE DA DIPORTO

Diverse barche da diporto progettate dallo
studio dell'lng. Prinzivalli sono presenti sul
mercato.

Si tratta di imbarcazioni interamente in
vetroresina o imbarcazioni tipo “pontoon
boats” in alluminio.
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PERIZIE TECNICO NAVALI

L'ing. Prinzivalli & iscritto dal 1991 all’albo
dei consulenti tecnici del Tribunale di
Ferrara in qualita di Ingegnere Navale e
vanta, ad oggi, una pluriennale esperienza
nel campo della perizie e consulenze
tecnico legali ed assicurative nel settore
marittimo mercantile e della nautica da
diporto.

L'ing. Prinzivall, a seguito dell'incarico
ricevuto, svolge personalmente la visita a
bordo dellimbarcazione da periziare sia
nell'area dell’alto e medio Adriatico con
base di studio a Ferrara, che nella zona dei
Laghi con base di studio a Milano. Tuttavia,
€& omai usuale che venga richiesto il suo
Fintervento in altre regioni.

L'esame dello stato dell'imbarcazione, della
carena e dei suoi impianti ed un accurato
rilievo dimensionale e fotografico, & parte
fondamentale dell’ attivita peritale. Tale
esame viene esteso, nel caso di perizie di
danno, anche alle altre imbarcazioni
danneggiate ed ai luoghi che sono stati
scenario del sinistro.

Lo studio e la redazione della perizia si
differenzia in dipendenza dell'attivita
richiesta, che puo essere di; constatazione
dello stato dell'imbarcazione ai fini della
determinazione del valore commerciale, o
di accertamento della dinamica e della
causa di un sinistro con la valutazione dei

danni conseguenti allo stesso. Ogni
imbarcazione periziata ed ogni sinistro
sono un caso a se stante e richiedono la
stesura di un testo dell’'elaborato peritale
sempre differente, tanto & vero che non si
ricorre mai a form prestampati.

L'ing. Prinzivalli assume, frequentemente,
l'incarico di Consulente Tecnico di Ufficio
su incarico dei Tribunale di Milano,
Ferrara, Ravenna, Rovigo, Reggio
Calabria, Catania, sia in ambito civile che
penale. Ha collaborato attivamente,
nell'ambito di vertenze giudiziarie ed in
qualita di consulente tecnico di parte, con
gli studi legali degli Avvocati Tarricone,
Pellizzola, Loberti, Colombari, Polizzi,
Osnato del foro di Ferrara; Ridolfi, Ghigi
del foro di Ravenna, Muccio, Cester del
foro di Adria; Montanari del foro di Reggio
Emilia; Milia del foro di Pescara; Canella
del foro di Bologna; Di Mauro del foro di
Padova; Biagini, Varuzza del foro di
Venezia, La Scala, Greco del foro di
Milano.L'ing. Prinzivalli svolge,
correntemente, la funzione di perito per la
societa di Leasing Locat e per le
compagnie  assicuratrici  Alliance-Ras
Unita’ Nautica, Societa' Assicuratrice
Industriale S.p.A., Lloyd Adriatico S.p.A.,
Navale Assicurazioni S.p.A., Grill e
Ferrarini Assicurazioni, Uap ltaliana
Assicurazioni S.p.A., Axa Assicurazioni
S.p.A., Commercial Union Assicurazioni.
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Schede dei principali progetti nel settore marittimo e navale **
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ARONA (NO): NUOVA
BANCHINA SUL LUNGOLAGO

Committente:
Comune di Arona

Periodo:
2002>2005

Attivita:

- Inquadramento
paraggio;

- Progettazione preliminare, definitiva ed
esecutiva della banchina;
- Dimensionamento
banchina;

- Direzione lavori.

meteomarino del

della

strutturale

Importo lavori:
Euro 3.292.284,50

Principali dati dimensionali:
Lunghezza della banchina: 240 m
Larghezza della banchina: 5,65 m

L'intervento & ubicato lungo il waterfront di
Arona su Lago Maggiore e si presenta
come una passeggiata-giardino pensile,
antistante il centro storico, affacciata sul
lago con una balaustra, arredata con
aiuole, alberi, panchine, elementi di arredo
urbano di buona qualita, si da presentarsi
come un luogo romantico e fortemente
caratterizzante del centro storico.

La prima parte di questa passeggiata,
quella piu seftentrionale verso piazza del
Popolo, caratterizzata dalla presenza di un
pergolato, & aggettante sul lago e quindi
non ha un muro di sostegno visibile. Nella
parte meridionale, invece, un poderoso
muro di sostegno, rivestito in pietra
naturale, scende quasi verticalmente a filo
della balaustra, quasi verticalmente, fino al
livello medio dell'acqua; a circa meta di
questo tratto vi & una rotonda, al cui centro
troneggia una bella pianta ad alto fusto con
ricca chioma, dalla quale scende in acqua
un lungo scivolo, pavimentato in pietra
naturale.

Il progetto qui presentato si sviluppa
esclusivamente ai piedi di questo muro,
con la formazione di una banchina larga
5,65 metri, posta a 2,15 metri sotto la
passeggiata, con un paramento a lago
fortemente inclinato, totalmente rivestita
con la stessa pietra del muro sovrastante.

| problemi centrali della banchina sono da
una parte quello di affacciare su uno
specchio d'acqua non protetto, esposto
cioé agli attacchi ondosi, dall’altra di essere
necessariamente ad un livello prefissato e
pertanto agibile solo quando il lago si trova
al suo livello medio.

Le struttura della banchina & costituita da
una platea nervata in calcestruzzo armato
con una fondazione su micropali. I
paramento esterno della banchina, sempre
in calcestruzzo armato & stato rivestito in
pietrame. Alla previsto

banchina e

I'ormeggio delle imbarcazioni da diporto in
transito e, per tale ragione & stato previsto
un sistema di ormeggio delle stesse con
trappe.

Il progetto prevede [I'omeggio per
cinquanta imbarcazioni della lunghezza
media di 10 metri ed il collegamento della
banchina alla passeggiata attraverso lo
scivolo esistente e tre scale; a nord una
scala in aggetto che richiama I'adiacente
aggetto della passeggiata, al centro in
corrispondenza alla rotonda e contrapposta
allo scivolo, a sud al termine della
banchina ove esiste uno sperone che la
dividera dal grande scivolo, sempre
esistito, antistante corso Repubblica.

- .. . T N L TETeTee.
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CANNERO RIVIERA (VCO):
PORTO TURISTICO

Committente:
Comune di Cannero Riviera (VCO)

Periodo:
2002>2005

Attivita:

- Studio meteomarino del paraggio,
determinazione degli sforzi indotti sulla
diga frangiflutti galleggiante, valutazione
del moto ondoso residuo all'interno del
porto;

- Progettazione preliminare, definitiva ed
esecutiva della diga frangiflutti galleggiante
e del suo sistema di ancoraggio, dei
sistemi di ommeggio delle imbarcazioni e
dellimpiantistica  idrica  elettrica ed
antincendio al servizio delle imbarcazioni;
Direzione dei Lavori

Importo lavori:
Euro 675.119,71
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Principali dati dimensionali:
Numero posti barca: 79
Elementi di diga galleggiante :7

Il Nuovo Porto di Cannero Riviera nasce
nelle immediate adiacenze dell'abitato
prospiciente il lungolage ubicato lungo la
sponda occidentale del Lago Maggiore.

E’ previsto I'ormeggio di 79 imbarcazioni
della lunghezza compresa tra gli 8 e i 10
metri.

La diga frangiflutti esterna & realizzata
elementi prefabbricati in calcestruzzo ed &
ancorata al fondale con un sistema di
catene e corpi morti. Tenendo conto delle
elevate profonditd del lago gia a pochi
metri di distanza i corpi morti di ancoraggio
sono stati dotati di cavi di ritenuta e la
lunghezza delle catene stesse & stata
dimensionata tenendo conto delle ampie
escursioni di livello del lago.

Ogni imbarcazione dispone di acqua e luce
e di un sistema di ormeggio con finger,
mentre, l'intera area portuale & protetta da
un impianto idrico antincendio.
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LUINO (VA):
PORTO TURISTICO

Committente:
Comune di Luino (VA)

Periodo:
2002>04
Attivita:
- Studio meteomarino del paraggio,
determinazione degli sforzi indotti sul

molo, valutazione del moto ondoso
residuo all'interno del porto;
- Progettazione preliminare,
esecutiva del nuovo molo;

- Direzione dei Lavori

definitiva ed

Importo delle opere:
Euro 294.658,69

Il tema del progetto & il consolidamento e
la riedificazione della porzione di molo del
nuovo porto di Luino che si presentava in
stato di degrado e priva delle necessarie
opere di sottofondazione.

Su incarico del comune di Luino & stato
redatto il progetto previo un’attenta analisi
batimetrica idrologica e geotecnica. Si é
cercato, quindi, di porre particolare
attenzione allaspetto geotecnico delle
fondazioni delle opere a lago tenendo
conto della regimazione idraulica del Lago
Maggiore e degli sforzi indotti sulle
strutture del molo dovute ai carichi statici

ed a quelli dinamici originati dal moto
ondoso.

In particolare, € prevista la demolizione
della parte di molo degradata e la

realizzazione di una nuova platea collegata
alle fondazioni profonde realizzate con
micropali. Si provvedera quindi alla
riedificazione della nuova parte di molo. A

completamento delle opere & prevista la
risistemazione interna degli ormeggi con la
posa di strutture modulari galleggianti per
l'ormeggio delle imbarcazioni da diporto
complete di accessori e di impianti per

I'erogazione dei servizi.
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BORETTO (RE):
ATTRACCO GALLEGGIANTE
SUL FIUME PO

Committente
Comune di Boretto (RE)

Periodo:

2001>02

Attivita svolta:

Progetto  preliminare, definitvo  ed

esecutivo della banchina galleggiante;
Calcolo della struttura della banchina, dei
pontili;

Calcolo degli sforzi sui cavi di ancoraggio;
Direzione dei lavori;

Presa di contatto con Registro Italiano
Navale per la messa in classe della
banchina.

Importo lavori:
Euro 364.000,00

Principali dati dimensionali:

Lunghezza della banchina galleggiante: 30
m

Larghezza della banchina galleggiante: 10
m

Lunghezza massima
ormeggiabile: 110 m

della nave

Il tema dell'opera ¢ la realizzazione di una
banchina di attracco galleggiante di
dimensioni tali da permettere l'attracco di
navi fluviali delle dimensioni della V° classe
europea ovvero della lunghezza massima
di 110 metri. L'ambiante € quello golenale
del fiume Po che presenta argini scoscesi
e rilevanti escursioni di livello. La banchina
galleggiante & realizzata interamente in
acciaio compartimentato. Nella parte

posteriore della banchina in acciaio sono
stati posizionati dei pontili galleggianti per
permettere I'ormeggio contemporaneo di
imbarcazioni da diporto.

L'ancoraggio della banchina galleggiante &
stato realizzato con un sistema di cavi e
puntoni e che consente alla banchina
galleggiante di seguire le empie escursioni
di livello del Po.

Un programma di calcolo appositamente
studiato ha calcolato gli sforzi indotto dai
tiri di ormeggio della nave alla banchina
galleggiante ed il loro trasferimento ai cavi
di ancoraggio ed ai puntoni nelle
innumerevoli condizioni di livello del fiume
e di spostamento della banchina
galleggiante.

L'accesso alla banchina galleggiante &
stato realizzato mediante una passerella
tralicciata in acciaio della lunghezza di 23
metri che, alle estremita, & dotata di un

particolare attracco snodato che consente
sia la rotazione sul piano orizzontale che la
rotazione sul piano verticale. Tale
accorgimento fa si che la passerella
rimanga sempre collegata alla sponda
costituendo, al tempo stesso, uno dei
puntoni del sistema di ancoraggio della
banchina galleggiante.

La banchina galleggiante & stata rifinita con
una pavimentazione in legno ed un
corrimano laterale in acciaio inox, sulla
banchina stessa sono presenti gli impianti
di illuminazione e le sistemazioni
impiantistiche per I'erogazione dellacqua e
I'energia elettrica ai natanti.
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BORETTO (RE):
BANCHINA GALLEGGIANTE
SUL FIUME PO

Committente:
AZienda Regionale Navigazione Interna
(ARNI)

Periodo:
2003>06

Afttivita:

- Progetto preliminare, definitvo ed
esecutivo della banchina galleggiante;

- Calcolo della struttura della banchina,
passerella;

- Calcolo degli sforzi sugli ancoraggi;

- Presa di contatto con Registro Italiano
Navale per la messa in classe della
banchina.

Importo delle opere:
Euro 149.059,00

Principali dati dimensionali:

Lunghezza della banchina galleggiante 12
metri;

Larghezza della banchina galleggiante 2,5
metri;

Lunghezza massima
ormeggiabile 60 metri;

della nave

Il tema dell'opera ¢ la Tealizzazione di una
banchina galleggiante attracco per le navi
ed i mezzi nautici di servizio dellAzienda
Regionale Navigazione Interna che
potesse essere installato presso la sede
operativa dello stesso ente sita lungo le
sponde del Po in localita Boretto (RE).

L'attracco & composto da una banchina
galleggiante in acciaio completa di cursori

che consentono lo spostamento in
direzione verticale al variare delle
escursioni di livello del Po e che, al tempo
stesso garantiscano la ritenuta degli sforzi
indotti dall'ormeggio dei mezzi nautici sul
pontone stesso.

L'ancoraggio della banchina galleggiante &
stato realizzato con travi cursore collegate
direttamente alla banchina in muratura che
consentono alla banchina galleggiante di
seguire le empie escursioni di livello del
Po.

Un programma di calcolo appositamente
studiato ha calcolato gli sforzi indotto dai
tiri di ormeggio della nave alla banchina
galleggiante ed il loro trasferimento alle
travi cursore nelle innumerevoli condizioni
di livello del fiume.

L'accesso alla banchina galleggiante é
stato realizzato mediante una passerella

tralicciata in acciaio della lunghezza di 23
metri in modo da contenere le pendenze
della stessa ai vari regimi di livello del Po.
La banchina galleggiante & stata rifinita con
un corrimano laterale, mentre sulla
banchina stessa é prevista una dotazione
minima di impiantistica per garantire
l'erogazione dellacqua e della corrente
elettrica alle navi ormeggiate.

AT
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PORDENONE (PN):
PONTILI SUL FIUME NONCELLO

Committente:
Comune di Pordenone

Periodo:
2007>2011

Attivita:

- Progettazione preliminare, definitiva ed
esecutiva della banchina;
- Dimensionamento
banchina;

- Direzione lavori.

strutturale della

Importo lavori:
€ 119.275,83

Principali dati dimensionali del
Marcolin

Lunghezza: 20,50 m

Larghezza: 2,50 m

pontile

Principali dati dimensionali del pontile
Fiera

Lunghezza: 12,50 m

Larghezza: 2,50 m

| siti, oggetto dell'intervento qui descritto si
trovano, infatti, all'interno del Parco Urbano
Comprensoriale del Noncello nel Comune
di Pordenone, in una posizione prestigiosa
sia dal punto di vista geografico che da
quello degli interessi turistici e naturalistici.

Nella progettazione si & tenuto conto

dell'esperienza acquisita dallo studio
dellIng. Francesco Prinzivalli nella
progettazione e direzione dei lavori di

attracchi e strutture di accosto nellalveo
dei fiumi in presenza di ampie variazioni di
portata, corrente e livello. Si tratta di
problematiche molto particolari, sia dal
punto di vista del dimensionamento della
struttura dell'attracco che dal punto di vista
dell'usufruibilitd dello stesso in relazione
alluso a cui & stato destinato. Tutte le
strutture e gli interventi devono, infatti,
perseguire una finalita multiobiettivo, che &
quella del mantenimento di condizioni
ambientali accettabili in rapporto alle

prerogative di utilizzo delle sponde del
fiume con finalitda turistico-ricreative.
Particolare attenzione sara posta nella
scelta dei materiali con cui realizzare le
opere, in modo da salvaguardarmne la
durabilita garantendo tuttavia un buon
inserimento nel sistema paesaggistico e
strutturale  preesistente. Il progetto
esecutivo delle opere e degli interventi &
stato supportato da calcoli idraulici per la
rappresentazione dei fenomeni idraulici di
azione della corrente del fiume sulle
strutture dell'attracco ai differenti regimi
idraulici che determinano le azioni
progettuali. E stata verificata anche la
tenuta degli ancoraggi e delle strutture, alle
condizioni idrauliche del fiume che si
possono verificare in concomitanza di
eventi di carattere alluvionale.

La predisposizione di un opportuno piano
di monitoraggio delle strutture & stata parte
integrante del progetto esecutivo delle
opere.

| pontili fissi sono stati progettati per
'accosto, I'ormeggio e lo stazionamento
temporaneo delle imbarcazioni da diporto
in transito sul fiume Noncello solo in

condizioni di normale regime idraulico del
fiume con variazioni di livello contenute ed
inferiori al metro che, con la corretta
determinazione della quota di imposta dei
pontili, consentono [I'usufruibilita degli
stessi per quasi tutto I'anno. Solo in caso
di piena ed in concomitanza con gli eventi
di carattere alluvionale si riscontrera
linnalzamento del livello del fiume e la
sommersione del pontile stesso senza che
gli stessi siano fruibili. D'altra parte, in tali
circostanze, non & neanche pensabile un
impiego del fiume e delle attrezzature del
Noncello ai fini della navigazione turistica.
Per la realizzazione dei pontili sono stati
infissi pali di fondazione in legno tipo
“Demerara Greenheart”. Ai pali vengono
fissate coppie di travi in legno esotico duro
tipo "Azobé” che costituiscono I'orditura. Il
piano di calpestio & realizzato con pannelli
tipo “Yellow Balau”.

Per il contenimento della sponda saranno
fissati ai pali di fondazione interni (lato
argine) una doppia fila di pannelli
Bankboard realizzati da assi in legno
esotico duro “Azobé”.
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POLESELLA (RO):

BANCHINA

SUL FIUME PO

Committente:

Comune di Polesella (RO)

Periodo:
1999>01

Attivita:

GALLEGGIANTE

- Progetto preliminare, definitivo ed
esecutivo della banchina galleggiante;

- Calcolo della struttura della banchina,
passerella, pontili;

- Calcolo degli

ancoraggio;

- Direzione dei lavori;
- Presa di contatto con |

Porto per
banchina.

la messa

sforzi sui

cavi di

Ispettorato di
in classe della

Importo lavori:
Euro 338.000,00

Principali dati dimensionali:
Lunghezza: 60 m

Larghezza: 8,5 m

Altezza di costruzione: 3 m

Il tema del progetto & la risistemazione
della sponda del fiume PO prospiciente
I'abitato del Comune di Polesella con il
posizionamento di una banchina
galleggiante alla quale collegare dei pontili
galleggianti per 'ormeggio delle
imbarcazioni da diporto.

In questo caso era necessario studiare un
sistema di ancoraggio che consentisse alla
banchina di seguire le ampie escursioni di
livello del fiume garantendo al tempo
stesso la tenuta agli sforzi indotti dal vento
e dalla corrente. E’ stato, pertanto, ideato
un sistema di ancoraggio con puntoni e

cavi valutando, con l'ausilio di un
programma di calcolo, gli sforzi orizzontali
e verticali interagenti tra chiatta e cavi di
ancoraggio nelle innumerevoli condizioni di
livello del fiume e di spostamento della
chiatta in relazione agli sforzi indotti.

T —
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